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La presents invention consiste dans^ la 
combinaison originale et partieuUire d'un 
embrayage k friction oonnu a-rec on reduc- 
tenx de vitesse connn & train plan6tah». 
arrangfe de teUe fagon que ie simple enden- 
chement de i'embrayage determine le fonc- 
tionnsment du reducteur et par suite la 
transmission k vitesse r^duite du mouve- 
ment du moteur. tandis que le d&aenche- 
ment de cet embrayage immobffise instam- 
tandment ie reducteur et r^aJrse ia marche 
en prise directe. 

Le dessin annex^ represente la realisation 
de I'invention appliquee a la commande 
i5 d'une bicydette k moteur. Kg. 1 est una 
coupe longitndinale par I'axe moteiir ; fig. 2 
est une vue scMmatique du train planetaire. 

Dans I'exempie dessine, le train plan6- 
taire de type connu comprend un pignon 
20 central 1 engrenant avec trois pignons 
sateffites 2, 3. 4. months fous chacun sur un 
axe 2', 3', 4' et ces axes sent solidaires d'un 
moyeu 6 sur lequd est caiee une roue h 
chaSne 7 ou une poulie. Le pignon 1 est eai6 
a 5 snrle moyeu 8' du plateau 8 d'un embrayage 
k friction dont ia partie active 9 coidissante 
est oommandee par un levier 10 arbicui^ en 
un point fixe 11 et actionn6 par le cycliste 



en temps opportun pax une transnuBBiom 
Bowden par exemple. 

Des ressorts de preasion 15 assnrent, 
comme il est oonnu, I'adh&enoe des nm- 
deSes usueUes de friction 12 et rendentles 
deux parties 8 et 9 de I'embrayage soUdane 
de I'arbre moteur 14, par I'interm^diajre du SO 
plateau 13 visse en bout dudit arbre. 

Les trois pignons satellites 2, 3, 4 scut en 
prise avec la denture int^rieure 5' d'wae 
couronne 5 rendue sdidaiie du cari«r fixe 16 

par des vis 5". ^ . x i_ 

En fig. 1 ie dispositif est repr&ent^ i la 
position de marcbe i vitesse r^uite du fait 
que i'arbre 14 dont ie maneton 14' eat att^e 
h. la tige de piston du moteur M, est rendu 
solidaire du moyeu 8' et par suite du pignon aa 
oented 1 par I'endenchement des flfiments 
13 9 et 8 de I'organe d'embrayage. Le 
pi^on 1 etant ainsi solidaire de ia puissance 
du moteur, entralne par sa rotation ceUe des 
pignons satdUtes 2, 3, 4 qui roulent dans la &o 
dOTtnre 5' de ia couronne fixe 5 et d^ter- 
nunent ia rotation du moyeu 6 i vitesse 
r&Luite et en sens contoaire du sens de rota- 
tion de i'arbre moteur 14, fl en r&uite 1 en- 
taaanemenb de 1ft roue chaine 7 calte sur ce 55 
moyeu 6. 
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La z^duction de vitesse obtentie est fonc- 
tion ziatiiz^exnent du rapport des engre- 
nages rotatifs 1, 2, 3, 4 et de ia conronne 
dentfe fizB 5, fl auffit done de varier ee 
5 rapport pour obtenir la xMnction' d^eii^ 
Bur la vitesse de r^giTne du motenr utais^. 

Ixarsque la r^uctiotL de vitesse n'est pins 
utEe, le cydiste znanoBUvre un oigazie conve- 
oable qui actionne- ie ievier 10 daos ie sens 

t o de^la fl^che, fig. I, et provoque ie coTiIissagie 
cn^arrite de i'^feient 9, ce qui Bupprime 
i'adh&enoe des londelles de friction 12 et 
determine ie d^faiajage du dispositif r^duc* 
teur d'ayec i'arbpe 14. Les engrenages 1, 2, 

i5 3; i* s'inuEobBisent instantanlment et ie 
moteur continue sa marche sans tranamettre 
BQTL .couple au r^ducteur. - 

Pir remjdoi de la pr^sente invention la 
commande et i'munobilisation de tout dispo- 

so sitif de r^dueteur k train pianitaire sont 
done r^alisable^ par le simple endencheznent 
ou le d[6denchenient des ^^ments d'un dis- 
poeitif d'embrayage mont^ en connexion 
avec Tarbre moteur. 

s5 ; -Xe 'dessin ntaufcre m eacBmpie de realisa- 

c Z tion de i mvention 4 titre d^monstratif , 
et S doit dtre entendu que les d^tafls de 
X)c^isttuotion peuvezit vaxiar seion les cas. 

.... • BjfieuM^ 

Bb : DxspoGitif snoj^ifi.^ de conunande de type 
de r^ducteur de vitesse k train plan^taire, 
.caiaot^ziad.eSi oe qu^ enifarayagid du type 



a friction est accouple de tefle fa9on avec 
I'arbre moteur, que i'uii de ses di^inents soit 
rendu solidaire dudit arbre pendant que 3S 
i'autre Sement est rendu solidaire d'un 
moyeu concentrique k Tarbie. moteur pr^ 
cit6 et portant un pignon central engrenant 
avec plusieurs p^nons satellites monies fous 
sur un moyeiroomportaDt une roue 4 chaine &o 
ou une poulie de transmission du mruve- 
rent de rotation k vitesse r^uite. Lesdits 
satellites sont en pnse avec la denture int^ 
lieure d'une couronne fixe solidaire du carter 
renfermant i'ensemble du dispositif. L*en- 45 
clenchement des ^dments de I'embrayage a 
pour effet de determiner rentrainement du 
pignon central qui entaifne k son tour la 
rotation des satellites sur leurs $Lzes respec- 
tifa et leur roulement sur la denture de la So 
couronne fixe, qui provoque la rotation, k 
Vitesse rMuite, du moyeu porteHsatellites et 
par suite de I'organe de transmission en sens 
contraire de celui de Tarbre moteur. 

Le simple ddclenchement des ^l^ments de 55 
i'embrayage immobilise instantan^ment les 
engrenages du dispositif r^ducteur de vitesse 
et i'arbre moteur toume alors sans trans- 
mettre de mouvement au d&positiL 

Soditim eomnuodife paracfions : RODDAYE^n C?*. 
nM.HoB«RTBAUZOIf. 
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